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Ruter tror at selvkjørende kjøretøy 
vil være en viktig del av fremtidens 
mobilitetstjenester
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Bærekraftig bevegelsesfrihet



Mobilitetsstudien legger føringer for videre 

utprøving av selvkjørende kjøretøy
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BEST CASE:

Traffic will be reduced by between 14 % and 31 %

WORST CASE:
Traffic will double, and the road network will collapse

Finn studien her: https://ruter.no/globalassets/dokumenter/ruterrapporter/2019/the-oslo-study.pdf



Hvorfor: Hva er formålet med prosjektet?
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A. Skape trygghet og 
forståelse hos kunder 
og omgivelsene 

B. Lære om kundenes 
behov, opplevelse og 
atferd 

C. Forstå hvordan 
teknologien fungerer i 
trafikkbildet 

A. Vise potensiale for å 
forbedre dagens tilbud

B. Prøve ut nye 
mobilitetskonsepter 

C. Forstå hvordan 
teknologien kan skape 
helt nye tjenester

D. Forstå mulighetene og 
begrensningene i 
teknologien

A. Sikre økt kompetanse og 
markedsforståelse

B. Utvikle organisasjon og 
bygge nødvendige 
kapabiliteter 

C. Sette krav til og 
tydeliggjøre våre behov 
for leverandørene

Introduksjon til kunder og 

omgivelsene 1
Utforske anvendelsen 

av teknologi2
Klargjøre Ruter, partnere, 

leverandører og offentlige 

aktører
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Vegen mot en flåte med selvkjørende kjøretøy

Pilotering

Introduksjon til marked, 

omgivelser

Introduksjon i 

permanent operasjon

Permanent tilbud i 

ordinær drift

Oppskalering

Endringsordre og anbud

Transformasjon

Komplett systemskifte –

til førerløs 

kollektivtransport

202? ? ? ?2018

Steg 1 Steg 2 Steg 3 Steg 4 



Status pilotprosjekter
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Akershusstranda: Linje 35 Ormøya & Malmøya: Linje 85B Kongens gate: Linje 35 Ski: Linje 529

22 000+ 
Passasjerer

9000+
Km kjørt

6500+ 
Passasjerer

22 000+
Km kjørt

3X
Trafikklys

1500+ 
Passasjerer

2600+
Km kjørt

Værforhold

Fartsøkning

On-demand

funksjonalitet

Ubemannet operasjon



32 000+ kilometer kjørt

29 000+ passasjerer fraktet
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Hva står i veien for å gå fra pilot til dekning i hele:

Ski?
Nordre Follo Kommune? 

Oslo?
Viken? 
Norge?

Skandinavia?
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Først en prat om teknologi





Når man lager mappingen, 

registrerer kjøretøyet både 

statiske og dynamiske 

objekter

Leverandør “renser” for ikke-

statiske objekter, som 

biler/fotgjengere og presiserer

ruten.

Bearbeiding

Mapping



Klargjør kartet med ytterligere informasjon 

Tilføye trafikkregler

Tilføye prioritetsfelter 

Tilføye busstopp

Tilføye trafikklys



Skalering





Ski: 826 

Vegobjekter



Nordre Follo: 4 022 

Vegobjekter



Nordre Follo og Oslo: 

48 967 Vegobjekter



Viken og Oslo: 

210 821 Vegobjekter



900 000 objekter / 98 000 km offentlig veg



F(kilometer) = 𝑘𝑚 𝑣𝑒𝑔 ∗ (
30 𝑎𝑟𝑏𝑒𝑖𝑑𝑠𝑡𝑖𝑚𝑒𝑟 𝑝𝑒𝑟 𝑘𝑚

1490 𝑡𝑖𝑚𝑒𝑟 𝑝𝑒𝑟 å𝑟𝑠𝑣𝑒𝑟𝑘
)



97 746 km = ca. 2 000 årsverk

for et øyeblikksbilde per operatør eller 
per kjøretøysleverandør



Hvordan kan selvkjørende kjøretøy fungere

i et bybilde i konstant endring? 
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Komplett systemtransformasjon er et felles prosjekt
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Q&A

27
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Takk for oppmerksomheten!


