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Tryggere veier med visualisert
beslutningstatte

RASKERE OG BEDRE TRAFIKKSIKKERHETSANALYSER
— KART OG TIDSSERIEDATA SAMMEN

For & planlegge effektive tiltak ma vi forsté hvor

og hvordan hendelser oppstar.




Bakgrunn og behov

Ulykkespunkt

Et punkt pd& vegen som er scerlig ulykkesutsatt. En strekning pd& 100 meter som
har 4 eller flere ulykker med personskade innenfor et tidsrom pd& 5 Ar.
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Utgar Vegobjekttyper som flernes fra Datakatalogen: 798 —

Trafikkmengde kjerefelt. Denne har ikke vasrt i bruk pa ei god
stund.
Ulykkespunkt, Ulykkesstrekning og Ulykkesstrekning,
N v D B egendefinert vi bli flerna fra Datakatalogen | neste versjon.
Dette er avtalt med trafikksikkerhetsmiljget.
E n d rl n g S | Og g Ulykkespunkt, Videre skjebne for disse vegobjekttypene er enda ikke
Ulykkesstrekning avklart, de blir derfor ikke flernet | versjon 2.37
Ulykkesstrekning,
egendefinert




Reduksjon i1 ulykker

Antall ulykkesomrader
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Antall ulykker gar ned
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Fcerre ulykker er bra, men svekker
statistisk for trafikksikkerhetsarbeidet
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Fra pilot 1 @sttold fil
landsdekkende lgsning

Piloffase med OFK (Q1-Q2 2025)
* Integrasjon med NVDB
 Statistisk modellering
« Utvikling kartlasning, visualisering og API

Leeringspunkter

+ Parametervalg — kan justeres av brukerne
» Visningsform og filtrering gir handligsrettet innsikt
» Brukervennlig grensesnitt sikrer hgy adopsjon

Skalering til nasjonalt niva

« Automatisk henting av ulykkesdata
« Utrulling fil alle fylker/kommuner Q3 2025

Neste steg

+ Informasjonsdeling, on-boarding og opplcering
+ Tilbakemeldinger ang. metode, visualisering

Sweden

Finland



VI har funnet ulykkespunkter

Hva na?



Far/etter-analyse av filtak

A

VEILEDNING

Statens vegvesen

Analyse av ulykkessteder

Handbok V723

=

9.2.1 For/etter-analyse av antall ulykker

Slik analyse ber gjennomferes forst 4 — 5 ar etter at tiltaket er innfert. Folgende data er
nodvendig for en enkel for/etter-studie, der en ogsa tar hensyn til den sakalte regresjons-
effekten (nedvendig metodisk justering for tilfeldig hoye ulykkestall). Hvordan dette
konkret gjores, er beskrevet i Vedlegg A3, der det ogsa er vist et beregningseksempel.




Omrade forstdelse - Digital tvilling







Fra ulykker til nestenulykker
behov for nye verktay

 Tradisjonelle analyser basert pd faktiske
ulykker tar for lang tid og blir mindre presise
ndr ulykkestallene gér ned.

« Vitrenger & fange opp “nestenulykker” og
ughskede hendelser som tidlige indikatorer
pa risiko.

» Digitale tvillinger og sensorbasert

videoanalyse muliggjer hurtig, kontinuerlig
overvéking av frafikkmenstre.

« Nye verktgy md& kombinere statistisk
ulykkesdata med sanntidsobservasjoner for
& gi rask og handlingsrettet innsikt.




For & trygge veier i framtiden mad vi madle
mer enn ulykker som har skjedd

Vi mda fange opp det som kunne ha skjedd
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Q Senja, Norway



Sparsmal?

Fredrik Vangsal

Daglig leder | Disruptive Engineering

@ fredrik.vangsal@dengineering.no

® 91307062

& www.dengineering.no
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